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Neégykereku vallato

4WD gorg0s teljesitménymérd probapad

Annak hirét, hogy mar
Magyarorszagon is van
autészervizben §ssz-
kerékhajtasu gépjarma-
vek gorgbspadi teljesit-
ménymeérésére alkalmas
probapad, marigen
régen vartuk. A jo hir
hozoja Istvanko Karoly ur
volt, az Istvanko Bosch
Car Service tulajdonosa.
Bemutatora sz6l6 meghi-
vasanak igyekeztink
azonnal eleget tenni,
hiszen ilyen csemegéért
néhany évvel korabban
még Munchenig kellett
elmenni.

A 4WD probapadot Budakalasz csaladi
hazas kdrnyezetébe decens médon
beilleszkedd, Bosch-szinekbe Oltdzte-
tett szerviz rejti.

— Kérem, mielétt a ,szentélybe” érke-
zlink, mondjon néhany szot a cégrol.

— Flggetlen autdjavité vallalkozasunkat
1991-ben inditottuk. Mai budakalaszi
szerviziink 350 m*-es, ebben —a 7
munkaallas mellett — autésbolt és
ugyfélvaro is van. Tevékenységink a
klasszikus értelemben vett autészerelés
minden terlletére kiterjed, az olajcseré-
tél a fékjavitason, -mérésen,
futomujavitason, -beallitason keresztll
a benzines vagy dizelmotorok teljes
diagnosztikajan és javitasan at a
komputeres problémak megoldasaig
vagy a klimatdéltésig. 1997-ben csatla-
koztunk a Robert Bosch Kft. szervizha-
I6zatahoz, mely nagy el6relépést
jelentett cégiink életében, hiszen a
széles korl és megbizhat6 informéciods
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adatbazis és a hozza tartozé miszer-
park, melyet a Bosch tud adni, a
korszer( autdk javitasahoz ma mar
elengedhetetlen. Magyarorszagon
harmadikként 1éptiink a Bosch Car
Service halozataba.

— Az internetes honlapon
(www.teljesitmenymeres.hu) azonban
az szerepel, hogy az Istvanko & Hoffer
Kft.-nél taldlhato a gérgdspadi mérési
szolgéaltatas.

— Az Istvanko & Hoffer Kft. kizardlag a
teljesitménymérd pad vaséarlasa miatt
alakult, mely az Istvanko Bosch Car
Service égisze alatt mikodik.

— ,Ha elad, ha vesz, teljesitményt veszt
vagy vesz” — olvashatjuk a honlapon.
Ennyire teljesitménycentrikusan kézeliti
meg az autot, az autdtechnikat?

— En azt hiszem, ha barki belegondol
ebbe, igy fogja megkdzeliteni. Igaz
ez az autdkereskedelemre, de a
javitasra is legaldbb ennyire. Az

ugyfél érdeke, hogy az autét ugy
vegye, illetve kapja meg a javitas
utan, hogy annak teljesitménye
dokumentalt legyen. Tisztan lasson,
mit vett, mi a javitas végeredménye.
Mi agy dontoéttink, hogy a lehetd
legtisztabb ,képet” akarjuk az autérol
latni és ugyfeleinknek adni. Ez azt
jelenti, hogy az aut6 motor- és
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kerékteljesitményét hitelesen tudjuk
tanusitani, és nemcsak els6- vagy
hatsokerék-hajtasu autéknal, hanem
Osszkerékhajtasuaknal is. Mivel a
padon kisteherautdkat is lehet mérni
2,5 t tengelyterhelésig, nem mellékes,
hogy egy vallalkozé milyen allapotu,
teljesitményl gépjarmuvet vélaszt a
munkajahoz.

— A tisztasdg és a rend az egész
szervizt jellemzi, és itt, a gérgdsfékpadi
mdhelyben is mintha laborban lenne
az ember.

— Orilok, hogy ezt emliti. A vevék
bizalmanak megnyeréséhez, és ez
nem csak a nagy értékd autok tulajdo-
nosaira vonatkozik, nélkilézhetetlen.
Szerintem egyébként sem lehet ma
mar ezt az elektronizalt szakméat mas
kérulmények kdzoétt végezni. De ez
nem laboratérium, ez mihely! Csak
tgyelni kell a munkakdrilményekre.

— Kérem, mutassa be a probapadot!

— A MAHA gyartmanyu gorgés teljesit-
ménymérS probapad az LPS 3000-es
csaladba tartozik, annak 6sszkerék-
hajtdsu jarmivek vizsgalatara kifej-
lesztett, két gérgbagyas, két elektro-
mos drvényaramu fékgéppel rendelke-
z8, R142-es kiviteli valtozata. A két
tengelyen egyutt 560 kW (761 LE)
kerékteljesitményt tud lefékezni, és
300 km/h sebességig lehet a padon
»Szaguldani”. A motorteljesitményben
(a keréken leadott teljesitmény megnoé-
velve a hajtaslanc veszteségteljesit-
ményével, mely utébbit kilén méréssel
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allapitunk meg) akar 750 kW-ig is el
tudunk menni. A mérés pontossaga, a
mért értékre vonatkoztatva +2%.

— Megragado, egyben félelmetes
hatéast gyakorol az emberre egy 200-as
tempdban, akar ,csak” 150 kW-ot
leadd autdé, nem szdlva egy raliauto
probajardl. Milyen biztonsagi intézke-
déseket kell tenni a vizsgélat eldtt?

— Kezdeném azzal, hogy a goérg6s-
padon, természetesen érté kezek
kozott, az autdé nem hajthatd szét, nem
tehetd tdnkre, abszolut biztonsagos
mérésrél van sz6. A héterhelés miatt a
mérés idében behatarolt, de a mérés
kézben minden részletében fellgyelt,
még a kipufogdgaz hémérsékletét is
mérjik. De nem keriilhet minden auté
gérgbspadra: alapos atvizsgalas utan
lehet csak teljesitménymérést végezni.
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A Honda Integra karakterisztikdja arrol arulkodik, hogy ,a fels6hazban”

a motor még ra tud tenni egy ,lapattal”

A gumiabroncs kiemelten kritikus
pontja a vizsgalatnak: mind az &llapo-
ta, mind a tipusa és a gyari sebesség-
hatara. Az autét eldl és hatul, jobbra és
balra kikétjuk, nem mintha az auté a
g6rg6agybdl ki tudna ugrani, csak az
oldaliranyu sodrdédast kell megakada-
lyoznunk. Az &sszkerékhajtasu autok-
nal fontos, hogy a gbérgéagyak tengely-

tavolsaga pontosan azonos legyen az
auto tengelytavolsagaval. Ezért az elsé
go6rgds egység a kivant tengelytavol-
sag bedllitasa végett hidraulikusan
elmozdithat6. A menetszelet p6tld
hitéventilatort a kocsi elé allitjuk, ez
hdti részben a motor- és motor-
olajh(tét, az intercoolert, masrészt a
kipufogérendszert, a katalizatort, a
motorkartert és részben a gumikat is.
Elsésorban az &sszkerékhajtasu
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gépjarmiveknél a jarmi sulyokkal
torténd leterhelése is szlikséges.

— Milyen csatolt miiszerezésre van
szlikség?

— A motor fordulatszamat kell leven-
nink, ehhez szinte minden jellevételi
médszert tudunk alkalmazni az Otto-
és a dizelmotorokra egyarant, egészen
az OBD-csatlakozén keresztili eléré-
sig, szlkség van tovabba a motorolaj-
hémérsékletre és a turbdnyomasra, ha
kétturbds, akkor mindkettére, mérjik a
légsziirébelépésnél a levegd hémér-
sékletét, és lehetéség van a tuzels-
anyag hémérsékletének a mérésére is.
A barometrikus nyomast a pad a
mérdpultjanal allapitja meg, valamint —
amint mar emlitettem — a kipufog6csé
végén mérjik a gazhémérsékletet.

— Mérjiink, de mit?

— Ha ezek utan a muszer kezel6pultja-
hoz fordulunk, mindenekel6tt a bealli-
tasok menlben, el6zetesen sok
mindent meg kell adnunk, itt tudatjuk
példaul, hogy milyen hajtasképleti a
mérendd autd. Nem mellékes, hogy
melyik nemzetk6zi szabvany szerint
kérjik a teljesitményadatok korrekcio-
jat, mert csak igy tudjuk egészen
pontosan &sszevetni a gyari névleges
motorteljesitménnyel. Fontos, hogy a
mérési hatarokat is megadjuk: max.

megengedhetd motorfordulatszam,
sebesség. Ezek elérésekor a pad
figyelmeztetd jelzést ad.

A jegyz6kdnyv szamara célszer(
megadnunk az Ugyféladatokat és igy
tovabb. Ezek utan valasztjuk ki, hogy
mit és milyen médon akarunk mérni. A
MAHA a goérgés teljesitménymérésben
a vilag egyik, ha nem az els6 vezet6
cége, mérési programjaban szadmos
lehetéséget kinal az ,egyszer(”
egypontos méréstél a teljes karakte-
risztikafelvételen at a ciklusmérésig.
Van vonderd és sebesség/motorfordu-
latszam allandé karakterisztika sora is.
Fogyasztdsméréshez pedig az autd
jellemzdihez illeszkedd menet-ellenal-
lasi terhelést tudunk beallitani, amely
természetesen a gyorsitasi menetel-
lenéllas szimulacidjat is tartalmazza.
Amit a leggyakrabban alkalmazunk,
mert ez szolgaltatja a névleges adato-
kat és a legjobb diagnosztikai 6sszké-
pet is adja, az a teljes terhelés(, azaz
padlégazas kerék- és motorteljesit-
mény-karakterisztika felvétele.

— Hogyan térténik és mennyi ideig tart
a meérés?

— Kdzepes terheléssel fel kell melegi-
teni a motort és a hajtaslancot. Ezek
utén azt a fokozatot valasztjuk, mely a
direkthez a legkdzelebb all, és ebben
a fokozatban azon a legkisebb
motorfordulaton haladunk, melyrdl

mar lehet padlégéazzal gyorsitani. A
mérés tulajdonképpen akkor kezdé-
dik, amikor a goérgén teljes gazzal
gyorsitani kezdunk. A képernydn
latjuk, miként kuszik fel a kerékteljesit-
mény, hogyan alakul a kerékvonderd.
Amikor elérjik a mérési fordulatszam-
hatart, hirtelen leléplink a gazrdl és
kinyomjuk a kuplungot.

(Folytatas a 22. oldalon.)
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(Folytatas a 20. oldalrdl.)
Ekkor kezdddik a gérgén a szabadkifu-
tasi fazis, ekdzben méri a pad a veszte-
ségteljesitményt. A kerék megallasaig
tart a mérés. A képerny6n megjelennek
a teljesitmény vonders- és motornyo-
maték-karakterisztikak. Mindez legfel-
jebb két-harom percet vehet igénybe.
Tablazatban kapjuk a nevezetes
értékeket (max. teljesitmény, nyomaték
stb.). Ha a kurzorral végigmegyink a
karakterisztikan, akkor pontrél pontra is
megkapjuk annak értékeit. Kérhetiink a
képernylre és a nyomtatéra is egész
részletes adattablazatot. Valtoztathatjuk
a mértékegységeket (kW vagy LE) és a
szabvanyos korrekcio tipusat is.
Az 6sszkerékhajtasnal kilén-kildn
elemezhetjik az egyes tengelyeken
leadott teljesitményt, annak alakulaséat,
részaranyat, karakterisztikgjat. Eddig ez
a szakemberek, a versenyautok felké-
szitéi és nem utolsésorban az ugyfelek
szeme eldl rejtve maradt. Magyaran
sz6lva nem tudtunk réla semmit.

— Mikézben még a mérés élménye, a
technikat szeretbk szamdra kissé
hangos zene zajhatdsa alatt dllunk,
csak egyet lehet mondani: ezen
informdcidk ismerete nélkil nem is
lehet igazan autdt javitani. Eqgy hazai
szaktekintélylink mondta egyszer: az

alapjdrati és pérgetéses diagnosztika
olyan, mint amikor a hosszutavfutot
vagy a sprintert llve tesztelik.

— Mi ezt mar alaposan megtapasztaltuk,
mutatok is egy példat a nagyon sok
kdzul. A mai autétechnikaban a vezérlés-
allitas szinte mindennapos, a legrafinal-
tabb I6ketallitok/atvaltok és faziseltold
mechanizmusokkal van dolgunk. Ha
ezek nem miikdédnek helyesen vagy
egyaltalaban nem mikddnek, azt a
teljesitménykarakterisztika alakulasa
azonnal kimutatja. Par perces mérés
utan pontos diagnézist tudunk mondani
szerkezetmegbontas nélkil. Igaz ez a
turbétéltés minden rendellenességére.
Lehetséges tovabbé terheléses henger-
teljesitmény-klldnbséget is mérni, és
terhelés alatt a kipufogégaz-emissziot is
vizsgalni.

— Kdszéném, de ne soroljuk tovdbb, mert
harom oldalndl sokkal tébbet sajnos e
témdra nem tudok a lapban szanni...

— Akkor csak annyival szeretném
kiegésziteni, hogy amint mas padoknal
is, itt is lehetséges gyorsulasmérés és
kilométeréra-ellenérzés, ez a tacho-
program. Nem szdltunk réla, hogy
minden tipusra alkalmas fogyasztasmé-
ré is tartozik a padhoz. A minden tipus
alatt azt értem, hogy a kulénféle rend-
szerekhez rakoétés lehetésége adott.

Motorrendszerek
karbantartasa

A kuldénféle motorrendszerek (mint pl.
Uzemanyag, szivo, EGR) a hasznalat
soran folyamatosan szennyezddnek.
Hibaikat jelzi a teljesitménycsdkkenés,

az alapjarati problémak, a tulfogyasztas,

a fokozott emisszio, a rangatas stb.

Mivel a jelenségek lassan alakulnak ki, igy a tinetek is
folyamatosan erésddve jelentkeznek, amelyeket rendszerint
hibakddolvasokkal nem lehet diagnosztizaini.

A BG TDC? tisztitastechnolégiak segitségével minimalis

kéltséggel, gyorsan karbantarthatok:

B szivorendszerek,
B EGR-rendszerek.

Az eljardsok eredményessége uti
tesztekkel, ill. emisszidmérésekkel
egyarant igazolhaté. Erdeklédés
esetén készek vagyunk a technolé-
gidkat szervizeknek a helyszinen

— Csak teljesitménymérésre is igénybe
lehet venni a padot?

— Természetesen varjuk azokat is, akik
csak teljesitménymérést kérnek.
Legyen egy auto vétel el6tti allapotfel-
tardsa a feladat, legyen tuningbeavat-
kozas ellendrzé/igazold mérése,
szakértdi mérés vagy csak valaki, aki
kivancsi autéja tényleges teljesitmé-
nyére. Fogadunk rali- vagy palyaver-
senyauto-felkészitket is, akik itt a
helyszinen alakitgatjak a vezérléegy-
ség jellegmezéit, tehat tébb mérésre
van sziikségik. Az autos folyoiratok
szerkesztGségének tesztjeiben is jo
lenne ilyen egzakt adatokat olvasni,
varjuk egy-egy mérésre, méréssorozat-
ra 6ket is. Végul, de nem utolsésorban
emlitem a szakképzés tanuloit, id6-
pont-egyeztetés utan szivesen latjuk
egy bemutaté mérés erejéig a jové
reménységeit.

— Kbszéném a bemutatdt és a beszél-
getést!

Dr. Nagyszokolyai Ivan

A probapadra és a szolgéltatasra
vonatkozdan tovdbbi informdciokkal
szolgal Istvdanko Kaéroly (tel.: 26/342-
056), valamint a MAHA cég hazai
képviseletének, a Siems & Klein Kft.
szakemberei (1/239-5242).

B injektorrendszerek,
B hagyomanyos és Common-Rail dizelrendszerek,

Specialis megoldasokat kinalunk az egyéb egységek
karbantartasara is.

bemutatva azok hatékonysagéat bizonyitani.

Kentimpex Kereskedelmi Kit. + 1119 Budapest, Fehérvari u. 44. « Telffax: 1/204-3929, 1/206-5129. Mobil: 20/944-0864. EAKEMTIMPEXZ
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